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摘  要 

 

随着能源短缺和气候变暖等全球问题日益加重，绿色经济发展成为每个国家发展的

重点。自本世纪初中国将新能源汽车纳入发展规划后，便开始对其进行持续的政策支

持，希望通过具有零排放、高能源利用率特点的新能源汽车代替传统汽车成为汽车产业

转型发展的主要方向。大量的政府补助，让中国新能源汽车行业迎来发展的高潮，逐步

跻身于国家新兴战略产业，产业体系日趋完善，进入叠加交汇、融合发展新阶段，并保

持着可观的发展速度与前景。如今在政府补助处于退坡的趋势下，企业对政府补助资金

如何运用以及运用是否合理高效成为了企业发展的关键因素。 

广汽集团是中国现阶段新能源汽车发展的重要组成部分，作为政府补助的重点扶持

对象之一，每年受到的大额政府补助对企业产生的影响相较于其他企业更为明显，因此

本课题聚焦于广汽集团，研究政府补助对新能源汽车企业的绩效具体产生的影响，提出

合理化建议，完善企业自身并促进新能源汽车行业更高质高效的发展。 

在基于以前学者研究的基础上，本课题通过广汽集团的案例研究，整理分析广汽集

团年报数据，得到初步结论后提出假设，通过 Stata16.0 软件进行相关性和回归分析，最

终得到以下结论：1. 政府补助对新能源汽车企业广汽集团财务绩效有正向影响和促进作

用。其中对资产负债率代表的长期偿债能力影响更为明显。2. 政府补助对新能源汽车企

业广汽集团创新绩效具有正向的影响作用，其中影响作用更明显的为项目开发支出。 

 

 

关键词：新能源汽车;政府补助;财务绩效;创新绩效 

 

 

  



 

 

ABSTRACT 

 

As global issues such as energy shortages and climate change continue to worsen, the 

development of green economy has become the focus of every country's development. Since 

China included new energy vehicles in its development plan at the beginning of this century, it 

has begun to provide continuous policy support for them, hoping that replacing traditional 

vehicles with zero emissions and high energy utilization characteristics will become the main 

direction of the transformation and development of the motor industry. A large amount of 

government subsidies have brought China's new energy vehicle industry to a climax of 

development, gradually entered the national emerging strategic industries, and the industrial 

system has become increasingly perfect, entering a new stage of superimposed convergence and 

integrated development, and maintaining considerable development speed and prospects. 

Nowadays, under the trend of declining government subsidies, how companies use government 

subsidy funds and whether they are reasonable and efficient has become a key factor for enterprise 

development. 

GUANGZHOU AUTOMOBILE GROUP CO, LTD. is an important part of China's new 

energy vehicles, as one of the key support targets of government subsidies, the impact of large 

government subsidies received every year on enterprises is more obvious than that of other 

enterprises, so this project focuses on GAC Group, research the impact of government subsidies 

on the performance of new energy vehicle enterprises, puts forward rationalization suggestions, 

improves the enterprises themselves and promotes the higher quality and efficient development 

of the new energy automobile industry. 

Based on the research of former scholars, this project collates and analyzes the GAC Group's 

annual report datas through the case study of GAC Group, obtains preliminary conclusions, puts 

forward hypotheses, and conducts correlation and regression analysis through Stata16.0 software, 

and the final conclusion are as follows: 1. Government subsidies have a positive impact on the 

financial performance of GAC Group, a new energy vehicle company. Among them, the impact 

on the long-term solvency represented by the asset-liability ratio is more obvious. 2. Government 

subsidies have a positive impact on the innovation performance of GAC Group, a new energy 

vehicle company, and the impact on project development expenditure is more obvious. 

 

 

Key words: New Energy Vehicles; Government Subsidies; Financial Performance; Innovation 

Performance 
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第一章  绪论 

1.1 研究背景和研究意义 

1.1.1 研究背景 

随着能源短缺和气候变暖等全球问题日益加重，绿色经济发展成为每个国家发展的

重点。在国务院办公厅发布的《新能源汽车产业发展规划（2021—2035 年）》指出：“发

展新能源汽车是我国从汽车大国迈向汽车强国的必由之路，是应对气候变化、推动绿色

发展的战略举措。”自本世纪初中国将新能源汽车纳入发展规划后，便开始对其进行持续

的政策支持，希望通过具有零排放、高能源利用率特点的新能源汽车代替传统汽车成为

汽车产业转型发展的主要方向。大量的政府补助，让中国新能源汽车行业迎来发展的高

潮，逐步跻身于国家新兴战略产业，产业体系日趋完善，进入叠加交汇、融合发展新阶

段，并保持着可观的发展速度与前景。 

据中国汽车工业协会统计，2022 年中国汽车产销量分别达 2702.1 万辆和 2686.4 万

辆，同比分别增长 3.4%和 2.1%。新能源汽车行业产销量分别达 705.8 万辆和 688.7 万

辆，同比分别增长 96.9%和 93.4%，市场占有率达到 25.6%。 

1.1.2 研究意义 

随着越来越多的政府补助政策陆续出台，中国新能源汽车产业实现了巨大的突破，

政府补助也成为新能源汽车发展资金来源的一个重要方式。不同时期、不同企业，政府

补助对新能源汽车发展的作用也不同。新能源汽车领域随着政府补助政策出台后，成为

了学者们研究的热点方向，其中大多数是从宏观角度切入研究政府补助对新能源汽车企

业的影响程度与效果，收集整个行业的相关数据，形成样本，从整体上研究政府补助与

新能源汽车行业的绩效相关影响与变化。而本文通过案例研究的方法研究政府补助对企

业绩效的影响，选取代表企业广汽集团作为研究对象，从财务绩效、创新绩效出发，结

合企业实际的经营情况数据，运用案例分析法、定量分析法研究政府补助对新能源汽车

企业绩效的影响。分析具体的一个企业的案例探究企业政府补助的运用对企业绩效的影

响，为现有的相关研究做出补充。 

本文研究政府补助对新能源汽车企业绩效的影响，通过整合处理企业财务报表数据

对比其变化，分析政府补助对新能源企业绩效的各项相关指标影响，并为企业如何更好

使用政府补助提供合理化建议。对于国家政府可以更好地了解政府补助对新能源汽车的

影响效果，对下一步的补贴政策进行合理调整；对于新能源汽车企业可以更好了解自身

在政府补助运用上的不足以及政府补助对企业绩效影响的效果，有利于企业制定可持续

发展的战略。 
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1.2 文献综述 

1.2.1 政府补助对企业财务绩效的影响 

王维、李昊展（2017）等人的研究表明非研发性政府补助对企业绩效有显著的积极

影响，对高成长性企业的影响更出众[1]。张凯文（2017）发现政府补助对于企业经营绩

效会产生正向的影响，同时绩效对于政府补助具有较强的依赖性[3]。 

而与此不同的是，崔帅（2019）的研究表明政府补助和公司价值之间的关系不明

显，政府补助并未给新能源汽车企业带来市场价值的增长[6]。徐玲燕（2018）的研究发

现，推广补贴和财税政策都会在一定程度上促进新能源汽车需求方面的增长，但在需求

端减免车辆购置税对需求的提升效果并不明显，在供给端的财政补贴则是通过企业承担

更多的成本而间接增加市场需求[4]。 

1.2.2 政府补助对企业创新绩效的影响 

陈会英、李晓楠（2022）研究发现，在有些情况下，政府补助对企业创新绩效无显

著性作用[12]。与此结论不同，荣凤芝、钟旭娟（2020）通过实证检验，发现处于创业起

步板块的高新技术企业，政府补助带动研发投入提升企业绩效作用显著，但存在滞后性
[7]。柳学信、孔晓旭、刘春青、王琪（2019）发现政府补助对提升企业创新绩效的正面

激励作用是显著的[5]。Xinle Tong（2022）的研究表明政府补贴达到了激励企业创新的目

的[14]。同样，Wu WanShu（2022）研究发现补贴对企业的研发活动具有显著的正向激励

作用，且随着企业研发投入和研发效率提高，补贴的激励效应越明显[16]。 

1.2.3 政府补助对不同规模企业绩效的影响 

王维、李昊展、乔朋华、桂嘉伟（2017）的研究表明，研发方面的政府补助对成长能

力强的企业创新绩效正向作用显著，而对成长能力弱的企业无显著影响[1]；崔帅（2019）

的研究表明政府补助对新能源汽车企业研发支出投入的影响系数均为正，有明显提升作

用。其中政府补助对中上游的新能源汽车企业研发投入影响相较于下游企业更为明显[6]。 

1.3 研究内容与研究方法 

1.3.1 研究内容 

本文先从新能源汽车行业整体情况入手，描述新能源汽车行业背景以及目前发展情

况，然后将目标聚焦于广汽集团，研究政府补助对广汽集团的绩效影响，从财务绩效、

创新绩效两个方向研究政府补助的影响方式和结果，然后对广汽集团政府补助的使用情

况进行分析评价，并提供一些合理化建议。 

第一章 绪论：主要介绍课题研究的基本背景和理论基础。首先对政府补助在新能源

汽车企业绩效的影响方面的研究背景、研究意义、研究目的进行分析，随后对国内外学
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者在此方面相关研究的技术理论方法和所得结论进行分析总结，并在此基础上形成本文

的研究理论基础、提出本文所要研究的目标。 

第二章 相关概念与理论基础：首先介绍涉及到的政府补助、新能源汽车产业的相关

概念内容，然后对本文所采用的文献研究法、案例分析法、定量分析法等研究方法基础

进行描述介绍，最后整理本文所采用的理论基础。 

第三章 新能源汽车行业及广汽集团政府补助的情况：先说明政府补助在新能源汽车

行业的各项政策发展过程及变化，再对广汽集团新能源汽车接受政府补助的情况进行描

述。 

第四章 政府补助对广汽集团绩效的影响：从各项相关数据出发，研究政府补助对企

业绩效的影响方式，选定需要用到的指标，将历年数据统计整理，制作图表辅助分析相

对应的指标影响效果，进而得出初步分析结果。 

第五章 政府补助对广汽集团绩效影响的实证分析：根据初步分析的结果提出假设，

整合相关数据并构建合适的数据模型，找到政府补助与企业绩效相关的各项指标之间的

线性关系，依照数据结果并采用合适的分析方法阐述政府补助对广汽集团绩效产生的影

响以及影响程度和效果。 

第六章 结论与建议：根据分析过程得出政府补助对广汽集团绩效的影响效果，并根

据结论结合广汽集团实际情况提供合理化的建议。 

研究内容及流程概述如图 1-1。 

 

图 1-1 研究内容概述图 
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1.3.2 研究方法 

（一）文献研究法 

本课题利用搜索到的国内外文献资料，通过对各种文章资料的整理分析得到现有的

理论基础，随后在此基础上，对中国政府补助政策、新能源汽车产业以及相关的发展情

况有更进一步的了解，据此提出研究思路与框架。 

（二）案例研究法 

本课题选择新能源汽车代表企业广汽集团作为研究对象，结合企业 2012 年至 2022

年的经营实际情况与数据，通过政策变化、企业绩效数据的分析对比，探究政府补助对

新能源汽车企业绩效的影响，具有一定的代表性。 

（三）定量分析法 

运用广汽集团财务报表中的相关数据，整理计算相关的财务比率，进而对接受政府

补助后的绩效指标进行分析评估，将得到的结果进行总结。 

（四）实证分析法 

以广汽集团的财务报表数据为基础，做出相关假设并建立数据模型，验证政府补助

与企业绩效之间的关系。 
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第二章  相关概念与理论基础 

2.1 概念界定 

2.1.1 政府补助 

政府补助，是指政府无偿提供给企业的一种资金支持，旨在帮助企业缓解其经营中

的财务困难，促进其健康发展。政府补助的形式有很多种，包括税收减免、财政拨款、

贷款贴息等，主要可以概括为两个部分，一部分是与资产相关的补助，另一部分是与收

益相关的补助。政府补助的数额一般比较大，而且政府补助的发放也具有一定的政策导

向性，新能源汽车产业就是其中之一。 

2.1.2 新能源汽车产业 

新能源汽车是指使用非传统燃料能源的汽车，包括但不限于纯电动汽车、混合动力

汽车、天然气汽车、燃料电池汽车等。其中占主要份额的为纯电动汽车。与传统汽车相

比，新能源汽车使用的动力来源不同，能源补给方式也较为多样；新能源汽车具有低污

染、低能耗、零排放等特点，是汽车行业的主流发展方向。同时政府出台了相应的补助

政策，积极推动新能源汽车的发展。 

2.2 理论基础 

2.2.1 信息不对称理论 

约瑟夫、乔治和迈克尔提出，在经济活动中，不同类型的人对相关信息的认知存在

着不同程度的差异；掌握信息量富裕的人们，往往有着很大的优势，而信息贫瘠的人

们，则有着相对的劣势。在企业接受政府补助的过程中，政府处于信息较少的一方，企

业可能因此编造虚假财务报表，获取高额政府补助。 

2.2.2 技术创新理论 

该理论由熊彼特提出，创新是利用现有的生产要素，在不同的生产条件下进行不断

的排列组合，从而建构出前所未有的生产函数。企业可以通过不断的组合生产要素和生

产条件，达到技术上的创新和产品上的创新。 

2.2.3 外部性理论 

外部性是由马歇尔在《经济学原理》一书中所提出的“外部经济”这一概念而形成

的，是指某个经济个体的行为对其他经济个体产生影响，做出该行为的个体不需要承担

该行为的成本和后果。政府补助可以平衡需求、合理配置资源，避免这样的事情发生。 
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2.2.4 产业政策理论 

该理论由李斯特提出，指政府应该如何运用政策和法规等手段，促进特定产业的发

展和进步。产业政策主要包括需求型、投资型、结构型，其核心是产业结构政策。在产

业发展的初期阶段，促进产业经济增长和市场进步，需要通过产业政策的制定来实现。

在新能源汽车产业发展的初始阶段，出台各种政策是帮助其快速发展的重要举措。 

 

图 2-1理论基础概述图  
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第三章  政府对新能源汽车企业补助情况 

3.1 补助政策 

自本世纪初中国将新能源汽车纳入发展规划后，便开始推出持续的政策支持新能源

汽车行业的发展。从初步摸索发展到如今稳定前进，政府补助的相关政策变化形成了较

为完整的演变周期，表 3-1 为政府补助相关政策汇总，可以概括为以下四个阶段： 

萌芽期（2009 年—2012 年）：汽车制造企业积极响应国家政策开始发展新能源汽

车，但此时生产新能源汽车的技术尚未成熟且规模较小，政府补助的相关政策以推进新

能源汽车示范工作为主，为新能源汽车日后发展做铺垫。 

发展期（2013 年—2015 年）：国家开始频繁出台新能源汽车的政府补助相关政策，

大量新能源汽车企业在这一时期快速成长，同时，国家开始注重新能源汽车的相关基础

设施建设，保证新能源汽车的可持续发展。 

调整期（2016 年—2019 年）：新能源汽车行业在政府补助的作用下成为了国家新兴

战略产业。发展水平和市场规模保持着高水平发展的态势。2018 年国家再次调整完善新

能源汽车的补贴标准，政府补助逐年退坡促使企业发挥内在驱动力。 

延续期（2020 年—至今）：在政府补助政策持续调整、新冠肺炎疫情出现、国内经

济态势受到影响等因素的作用下，中国新能源汽车行业受到冲击。为保持新能源汽车行

业的高质高水平的稳定发展态势，2020 年，国家将政府补助期延长至 2022 年底，在新

一轮政府补助的政策即将到期时，新能源汽车免征车辆购置税的政策延长至 2023 年底。 

表 3-1 政府补助相关政策 

发布 

时间 
名称 主要内容 

2009.01 
《关于开展节能与新能源汽车示

范推广试点工作的通知》 
在 13 个城市优先开展示范推广试点工作 

2010.05 
《关于开展私人购买新能源汽车

补贴试点的通知》 
在试点对私人购买新能源汽车提供补贴 

2012.07 
《节能与新能源汽车产业发展规

划（2012—2020 年）》 

制定未来规划，加快培育和发展节能与新

能源汽车产业 

2013.09 
《关于继续开展新能源汽车推广

应用工作的通知》 
提高推广目标，持续提供购买补助 

2014.07 
《关于加快新能源汽车推广应用

的指导意见》 

加快充电设施及售后服务体系建设，推动

公共服务领域运用 

2014.08 
《关于免征新能源汽车车辆购置

税的公告》 

2014 年 9 月至 2017 年底免征新能源汽车

的车辆购置税 

2015.04 
《关于 2016—2020 年新能源汽车

推广应用财政支持政策通知》 

新能源汽车补贴标准在 2016 年基础上逐

步下降 20%到 40% 
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续上表 

发布 

时间 
名称 主要内容 

2016.12 
《关于调整新能源汽车推广应用

财政补贴政策的通知》 

政府补助退坡，并提高新能源汽车推荐目

录的技术门槛 

2019.03 
《关于进一步完善新能源汽车推

广应用财政补贴政策的通知》 
“扶优扶强”的同时加大退坡幅度 

2020.04 
《关于完善新能源汽车推广应用

财政补贴政策的通知》 

平缓补贴退坡力度和节奏，补贴期限延长

至 2022 年底 

2020.11 
《新能源汽车产业发展规划

（2021—2035 年）》 

与网络系统结合建设智能化体系，给予新

能源汽车停车充电优惠政策 

2020.12 
《关于进一步完善新能源汽车推

广应用财政补贴政策的通知》 

新能源汽车补贴标准在 2020 年基础上退

坡 20%，公共领域退坡 10% 

2021.12 
《关于 2022 年新能源汽车推广应

用财政补贴政策的通知》 

新能源汽车补贴标准在 2021 年基础上退

坡 30%，公共领域退坡 20% 

2022.09 
《关于延续新能源汽车免征车辆

购置税政策的公告》 

将新能源汽车免征车辆购置税政策延长至

2023 年底 

注：表格由国务院、国家财政部等发布的文件整理得来 

3.2 补助类型 

通过梳理政府补助的相关政策，政府补助对新能源汽车企业的补助类型可以分为三

大方面，分别为供给端、需求端、运营端。对于供给端主要提供项目研发、生产制造等

方面的政策资金支持；对于需求端主要提供税收政策上减免税的优惠方式来吸引消费

者；对于运营端主要提供建造新能源汽车运行必需设施的相关补贴。如表 3-2 所示。 

表 3-2 政府补助类型 

供给端 需求端 运营段 

项目开发补助 

知识产权补助 

研发建设补助 

税收优惠 

购买政策 

宣传推广 

充电设施建设 

电池回收管理体系 

注：由国务院发布文件归纳得来 

3.3 广汽集团政府补助情况 

统计广汽集团 2012 年到 2022 年的政府补助情况，如图 3-1 所示。可以发现其每年

都获得了大量的政府补助，但政府补助变化有两个明显的节点。2012 年—2015 年这一时

期，政府补助均保持着稳定的水平，年平均值大约为 3.4 亿元。2016 年政府补助额高速

增长至前一时期的 4 倍左右，并在 2016—2019 年这一时期保持着稳定的上升趋势，年平

均政府补助约为 14 亿元。但 2020 年政府补助金额锐减，受政府补助退坡以及新冠肺炎
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疫情爆发原因影响跌落到 2.5 亿元，随后在 2021 年回升到正常水平，2022 年受政策调整

影响有所下降。 

  

数据来源：广汽集团年报 

图 3-1 2012年—2022年广汽集团政府补助金额 
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第四章  政府补助对广汽集团绩效的影响 

4.1 财务绩效 

4.1.1 盈利能力 

国家对企业提供政府补助的方式主要分为提供购车补贴和给予其他经营活动项目补

贴两个方面，主要影响到营业收入、营业外收入、其他收益等，进一步会影响到净利

润。本文选取净资产收益率作为研究广汽集团 2012—2022 年盈利能力的指标。 

表 4-1 广汽集团 2012—2022年盈利指标 

年份 
政府补助

（亿元） 

净利润

（亿元） 

扣除政府补助

后的净利润

（亿元） 

所有者权益

（亿元） 

净资产

收益率 

扣除政府补

助后的净资

产收益率 

2012 3.16 10.65 7.49 320.12 3.33% 2.34% 

2013 3.41 25.45 22.04 340.63 7.47% 6.47% 

2014 3.46 29.27 25.82 361.15 8.11% 7.15% 

2015 4.36 40.07 35.71 394.37 10.16% 9.05% 

2016 12.49 62.96 50.47 448.39 14.04% 11.26% 

2017 13.12 108.22 95.10 704.14 15.37% 13.51% 

2018 11.66 109.46 97.80 779.21 14.05% 12.55% 

2019 18.52 67.11 48.59 824.54 8.14% 5.89% 

2020 2.45 60.51 58.06 866.60 6.98% 6.70% 

2021 9.02 73.91 64.89 925.95 7.98% 7.01% 

2022 6.73 79.98 73.25 1222.48 6.54% 5.99% 

数据来源：广汽集团年报 

根据表 4-1，广汽集团的净资产收益率，在 2012—2018 年期间呈稳定上升的趋势，

在 2019 年大幅下降至 8.14%，2020 年仍处于下降的趋势，最终在 2021 年开始有小幅度

回升。从净资产收益率可以看出广汽集团自上市以来，盈利能力始终保持着逐年提升的

趋势。2019 年汽车行业产销持续负增长，广汽集团遭受到了不少的影响，净利润大幅下

跌，最终导致净资产收益率急速下降至 2014 年的水平。2020 年受新冠肺炎疫情影响，

在世界经济衰退的形势持续严峻的情况下，汽车产业链也受到了严重冲击，汽车销量急

剧下滑导致净利润持续下跌，净资产收益率处于较低水平。在 2021 年广汽集团及时调整

经营战略，积极响应政策推动复工复产，净资产收益率提升了 1%，出现小幅回升的趋

势，2022 年保持在稳定变化水平。 
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数据来源：广汽集团年报 

图 4-1 广汽集团 2012—2022 年净资产收益率变化图 

通过扣除政府补助后的净资产收益率可以发现，2012—2015 年期间以及 2021—2022

年，政府补助使净资产收益率提高了 1%左右，2016—2019 年政府补助的大幅提升，使

其对净资产收益率的影响也有所增加，平均每年约提升 3%左右。2020 年政府补助断崖

式下跌导致其对净资产收益率的影响仅为 0.02%。根据图 4-1 可以发现净资产收益率的

变化趋势与政府补助的变化趋势基本呈同步改变，仅在 2019 年呈现相反的方向，由此说

明政府补助对企业的净资产收益率有一定的正向影响。 

4.1.2 偿债能力 

政府补助可以影响企业的现金流，同时企业对政府补助的合理运用、开发项目可以

一定程度降低生产成本提升利润。因此，本文选择速动比率和流动比率来研究企业短期

偿债能力，选择资产负债率来研究企业的长期偿债能力。 

表 4-2 广汽集团 2012—2022年速动比率 

年份 
流动负债

（亿元） 

速动资产

（亿元） 

政府补助

（亿元） 
速动比率 

扣除政府补助后

的速动比率 

2012 88.68 188.77 3.16 2.129 2.093 

2013 180.83 244.77 3.41 1.354 1.335 

2014 202.45 243.14 3.46 1.201 1.184 

2015 186.67 260.81 4.36 1.397 1.374 

2016 243.22 324.78 12.49 1.335 1.284 

2017 367.39 611.39 13.12 1.664 1.628 

2018 404.99 594.81 11.66 1.469 1.440 

2019 415.85 499.37 18.52 1.201 1.156 

2020 423.85 500.21 2.45 1.180 1.174 

2021 488.06 530.81 9.02 1.088 1.069 

2022 565.76 794.30 6.73 1.404 1.392 

数据来源：广汽集团年报 
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根据表 4-2，广汽集团在 2012—2022 年速动比率均保持在较高的水平，整体变化趋

势比较稳定平缓。在 2013 年速动比率随着流动负债的快速增加有了大幅下跌，2015—

2016 年保持着平缓上升的趋势，在 2018—2021 年期间受经济环境变化以及政府补助政

策退坡的影响，速动比率逐年下降，在 2022 年开始有所回升。 

 
数据来源：广汽集团年报 

图 4-2 广汽集团 2012—2022 年速动比率变化图 

结合图 4-2，2012—2022 年期间政府补助对广汽集团速动比率造成的影响平均值约

为 0.02。虽然相差不大，但仍对速动比率有着一定的提升作用。速动比率的变化与政府

补助的变化在 2013—2018 年期间呈同向变化趋势，在 2019—2022 年呈现小幅的相反变

化趋势。由此说明政府补助对企业速动比率存在一定的正向影响但效果并不稳定。 

表 4-3 广汽集团 2012—2022年流动比率 

年份 
流动负债

（亿元） 

流动资产

（亿元） 

政府补助

（亿元） 
流动比率 

扣除政府补助 

后的流动比率 

2012 88.68 155.42 3.16 1.753 1.717 

2013 180.83 265.10 3.41 1.466 1.447 

2014 202.45 269.67 3.46 1.332 1.315 

2015 186.67 280.00 4.36 1.500 1.477 

2016 243.22 349.75 12.49 1.438 1.387 

2017 367.39 644.78 13.12 1.755 1.719 

2018 404.99 667.02 11.66 1.647 1.618 

2019 415.85 568.47 18.52 1.367 1.322 

2020 423.85 566.26 2.45 1.336 1.330 

2021 488.06 612.03 9.02 1.254 1.236 

2022 565.76 917.92 6.73 1.622 1.611 

数据来源：广汽集团年报 
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根据表 4-3 的数据可以看出，广汽集团的流动比率始终保持在 1 以上的水平，与速

动比率相比没有过大的变化差值。在 2012—2014 年，流动比率呈现下降趋势，在 2014

—2017 年呈现平稳上升的趋势，在 2018—2021 年，流动负债逐年增加，而流动资产呈

现逐年递减趋势，导致流动比率出现下降，在 2022 年流动比率出现回升。 

 
数据来源：广汽集团年报 

图 4-3 广汽集团 2012—2022 年流动比率变化图 

结合图 4-3，可以发现流动比率与扣除政府补助后的流动比率并无过大差别，差值

最大时仅达 0.05。但还是对流动比率带来了一定程度的正向影响。流动比率的变化趋势

与政府补助的变化趋势并没有过多重复的地方，在 2020 年政府补助断崖式下跌的情况

下，流动比率也仅有很微小的下跌。由此说明，政府补助对企业流动比率的影响存在一

定正向效果但并无过大的相关性。 

根据速动比率和流动比率的变化可以看出，广汽集团的短期偿债能力始终保持在良

好的水平，资金流动性比较好。政府补助对广汽集团短期偿债能力有着一定的提升，但

具体影响效果还需要进一步研究。 

表 4-4 广汽集团 2012—2022年资产负债率 

年份 
负债总额

（亿元） 

资产总额

（亿元） 

政府补助

（亿元） 
资产负债率 

扣除政府补助后

的资产负债率 

2012 173.70 493.82 3.16 35.2% 35.4% 

2013 237.27 577.90 3.41 41.1% 41.3% 

2014 262.03 623.18 3.46 42.0% 42.3% 

2015 277.28 671.66 4.36 41.3% 41.6% 

2016 372.53 820.92 12.49 45.4% 46.1% 

2017 491.88 1196.02 13.12 41.1% 41.6% 
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续上表 

年份 
负债总额

（亿元） 

资产总额

（亿元） 

政府补助

（亿元） 
资产负债率 

扣除政府补助后 

的资产负债率 

2018 541.99 1321.20 11.66 41.0% 41.4% 

2019 549.55 1374.10 18.52 40.0% 40.5% 

2020 561.47 1428.07 2.45 39.3% 39.4% 

2021 616.02 1541.97 9.02 40.0% 40.2% 

2022 677.72 1900.21 6.73 35.7% 35.8% 

数据来源：广汽集团年报 

从表 4-4 资产负债率来看，广汽集团的资产负债率处于相对稳定的状态，平均基本

始终保持在 41%的水平，没有较大幅度的变化。在 2012—2016 年资产负债率呈上升趋

势，在 2017—2022 年期间，资产负债率呈现缓慢下降趋势。 

 

数据来源：广汽集团年报 

图 4-4 广汽集团 2012—2022 年资产负债率变化图 

结合图 4-4，在 2013—2016 年政府补助快速发展期间，对资产负债率的影响也仅在

0.3%左右。政府补助的发展趋势与资产负债率的发展趋势在前期处于同步方向，而在后

期对资产负债率的变化并无太大影响。由此说明，政府补助对企业长期偿债能力有一定

的正向影响，但不会过于明显。 

4.1.3 发展能力 

政府补助的相关税收优惠政策可以为企业带来更多的营业收入，同时对各种项目开

发以及生产新能源汽车的补助，可以促进企业创新技术进而降低生产成本提高利润。本
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文选取营业收入增长率、净利润增长率作为研究广汽集团 2012—2022 年发展能力的指

标。 

表 4-5 广汽集团 2012—2022 年发展能力指标增长率 

年份 营业收入增长率 净利润增长率 政府补助增长率 

2012 — — — 

2013 45.21% 139.05% 8.05% 

2014 18.87% 15.03% 1.28% 

2015 31.47% 36.87% 26.21% 

2016 67.98% 57.14% 186.44% 

2017 44.84% 71.88% 5.01% 

2018 1.12% 1.15% -11.11% 

2019 -17.51% -38.69% 58.82% 

2020 5.78% -9.84% -86.76% 

2021 19.82% 22.14% 267.84% 

2022 45.37% 8.21% -25.38% 

数据来源：广汽集团年报数据整理计算 

根据表 4-5 可以看出，广汽集团在 2013—2018 年期间，营业收入和净利润均保持着

正向增长，其中营业收入增长率在 2016 年迎来转折点之后开始逐年下降，净利润增长率

以 2017 年为转折点之后开始逐年下降。随后两项指标同时在 2019 年开始出现回升趋

势。在 2018 年受中国汽车行业出现多年来首次负增长的情况下，营业收入和净利润仅迎

来 1.12%和 1.15%的增长，在 2019 年出现经贸摩擦、环保标准切换、新能源汽车补助调

整等因素的各种影响，营业收入和净利润首次迎来负增长的情况并且呈现断崖式下跌的

情况。 

 
数据来源：广汽集团年报 

图 4-5 广汽集团 2013—2022 年发展能力变化图 
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结合图 4-5，在 2013—2018 年期间，政府补助增长率的变化趋势与营业收入增长

率、净利润增长率变化趋势大致呈同步状态。2019 年政府补助上升并未给企业营业收入

和净利润带来好的影响，2020 年和 2022 年政府补助断崖式下跌也并没有影响营业收入

和净利润向好发展的趋势。由此可以看出，政府补助对企业发展能力有着一定的推动作

用，并且高额的政府补助为企业发展能力的提升作了一定的铺垫，但并无明显的相关

性。 

4.2 创新绩效 

4.2.1 项目开发投入 

本文从开发支出和研发人员数量两个方向进行政府补助对企业项目开发投入的影响

的分析。项目开发占比=开发支出/营业收入；政府补助占比=政府补助/营业收入。主要

的统计和计算数据如下。 

表 4-6 广汽集团 2012—2022年政府补助与项目开发情况表 

年份 
营业收入

(亿元) 

开发支出

（亿元） 

项目开发

支出占比 

研发人

员数量 

研发人员

数量占比 

政府补助

（亿元） 

政府补

助占比 

2012 129.64 12.68 9.78% — — 3.16 2.44% 

2013 188.24 9.54 5.07% — — 3.41 1.81% 

2014 223.76 16.73 7.48% — — 3.46 1.54% 

2015 294.18 20.70 7.04% 3050 17.91% 4.36 1.48% 

2016 494.18 23.41 4.74% 3398 14.42% 12.49 2.53% 

2017 715.75 18.82 2.63% 4278 14.44% 13.12 1.83% 

2018 723.80 37.80 5.22% 5867 17.01% 11.66 1.61% 

2019 597.04 44.71 7.49% 6222 17.62% 18.52 3.10% 

2020 631.57 37.17 5.88% 5832 17.39% 2.45 0.39% 

2021 756.76 34.89 4.61% 5529 17.31% 9.02 1.19% 

2022 1100.06 37.52 3.41% 6581 18.10% 6.73 0.61% 

数据来源：广汽集团年报 
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数据来源：广汽集团年报 

图 4-6 广汽集团政府补助与项目开发情况图 

根据表 4-6 和图 4-6 可以看出，项目开发支出占比和政府补助占比并在 2013—2016

年期间并没有太大的相关性。在 2017 年到 2022 年期间变化趋势处于同步状态。在

2013—2015 年期间，项目开发支出占比呈逐年上升趋势，而政府补助占比呈逐年递减趋

势。2016 年开始政府补助占比受退坡政策影响，开始呈现逐年降低的趋势，仅在 2019

年出现短暂的升高，同时项目开发支出占比也开始呈现逐年降低的趋势。由此可以看

出，政府补助对项目开发支出存在着微小的影响。 

研发人员数量从 2015—2022 年期间，以 2019 年为节点呈现先上升后下降的趋势，

在 2022 年回归到 2019 年的峰值水平。但研发人员数量占比呈现先下降后上升的趋势，

最终在 2022 年达到 18.1%的水平，总体占比趋于稳定，保持在 17 %的平均值上下浮

动。根据图 4-6 可以发现，研发人员数量占比的变化趋势与政府补助占比的变化趋势并

没有过大的相关性。但 2013—2016 年的高强度政府补助，可能为研发人员数量占比的提

升有着正向的铺垫作用。 

4.2.2 研发产出 

本文选取广汽集团 2012—2022 年发明专利占比，作为研究政府补助对研发产出影响

的指标。发明专利占比=发明专利数/获得授权专利总数；具体结果如表 4-7 所示。 

表 4-7 广汽集团 2012—2022 年获取专利数情况表 

年份 授权专利数 发明专利 发明专利占比 

2012 85 11 12.94% 

2013 209 7 3.35% 

2014 252 14 5.56% 

2015 328 38 11.59% 
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续上表 

年份 授权专利数 发明专利 发明专利占比 

2016 419 83 19.81% 

2017 486 149 30.66% 

2018 682 189 27.71% 

2019 812 204 25.12% 

2020 1259 409 32.49% 

2021 1626 729 44.83% 

2022 1930 1256 65.08% 

数据来源：中国专利信息网 

根据表 4-7 可以发现，广汽集团 2012—2022 年获得授权的专利数量一直保持着快速

增长的趋势，发明专利在经过前期发展的铺垫，从 2015 年开始呈现同步快速增长的趋

势，发明专利占比不断增大，在 2022 年达到了约 65%的水平，这说明广汽集团的自主

创新开发能力也在不断地提升。 

 

数据来源：中国专利信息网 

图 4-7 广汽集团 2012—2022年获取专利数情况图 

结合图 4-7 可以看出，广汽集团授权专利数与发明专利数均呈每年都有着大幅的上

升。发明专利占比在 2012—2013 年和 2017—2019 年期间呈下降趋势，其余时期内均呈

现直线上升的趋势。在 2013—2015 年政府补助的快速发展阶段，企业加大了项目研发投

入发明专利产出不断增加。2016 年开始，政府补助进入退坡阶段，企业的发明专利占比

开始持续下降。2020 年开始政府补助进入较为稳定的后补贴时代，发明专利产出开始大

幅增加，占比出现回升的趋势。由此可以看出，政府补助对企业研发产出息息相关，政

府补助对企业研发产出有着一定的正向推动作用。 
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第五章  政府补助对广汽集团绩效的影响的实证分析 

5.1 研究假设 

H1:政府补助对新能源汽车企业盈利能力不存在正向影响 

H2:政府补助对新能源汽车企业偿债能力不存在正向影响 

H3:政府补助对新能源汽车企业发展能力不存在正向影响 

H4:政府补助对新能源汽车企业项目开发投入不存在正向影响 

H5:政府补助对新能源汽车企业研发产出不存在正向影响 

5.2 实证模型的建立 

针对政府补助对广汽集团绩效的影响，本文主要分为财务绩效和创新绩效两个部

分，分别从盈利能力、偿债能力、发展能力、项目开发投入、企业研发产出五个方向进

行分析。为验证 H1、H2、H3、H4、H5 这五个假设，选取政府补助作为解释变量，涉

及到的各项指标作为被解释变量，公司上市规模及年份作为控制变量，建立以下模型。 

𝐹 = 𝛽0 + 𝛽1 ∗ 𝐺𝑆 + 𝛽2 ∗ 𝑆𝑖𝑧𝑒 + 𝛽3 ∗ 𝑌𝑒𝑎𝑟 + 𝜀 

5.3 描述性统计和相关性分析 

5.3.1 描述性统计 

使用 Stata16.0 对本文研究所涉及到的各个变量进行描述性统计，表 5-1 为分析中涉

及到变量的解释说明。 

表 5-1 变量解释 

Variable 定义 计算方法 

GS 政府补助 年报中政府补助数据 

ROE 净资产收益率 当年净利润/当年所有者权益 

CR 流动比率 当年流动资产/当年流动负债 

ALR 资产负债率 当年负债总额/当年资产总额 

RGR 营业收入增长率 营业收入增长额/前一年营业收入额 

PGR 净利润增长率 净利润增长额/前一年净利润总额 

DE 开发支出 年报中开发支出数据 

RDP 研发人员占比 当年研发人员数/总员工人数 

IP 发明专利占比 已有发明专利数/已获得授权专利数 

Size 企业规模 对资产总额取自然对数 

Year 年份 — 
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根据表 5-2 的统计结果可以看出，政府补助、开发支出的标准差数值相对较大，在

2012—2022 年期间有着较大的差异和明显变化；净资产收益率、资产负债率、研发人员

占比的标准差值均在 0.1 以下，较为稳定；其他变量的差异性不强。 

表 5-2 Stata描述性统计结果 

5.3.2 财务绩效相关性 

根据表 5-3 可以看出，各变量的相关性系数基本全部低于 0.8，初步判断建立的模型

不存在严重的多重共线性。在 1%显著水平下，政府补助与净资产收益率相关性为 0.566，

与流动比率相关性为 0.0397，与资产负债率相关性为 0.314，且都为正向显著的效果。 

表 5-3 政府补助与财务绩效相关性分析 

GS ROE CR ALR RGR PGR  

GS 1      

ROE 0.566 1     

CR 0.0397 0.189 1    

ALR 0.314 0.722 -0.383 1   

RGR -0.211 0.291 0.329 0.292 1  

PGR -0.297 0.208 0.258 0.348 0.724 1 

对财务绩效涉及到的指标数据进行多重共线性检验，根据多重共线性标准，当 0＜

VIF＜10 时，变量间不存在严重的共线性，通过结果数据可以看出 VIF 值均在 10 以下，

由此说明建立模型的各被解释变量不存在严重的多重共线性。如表 5-4 所示。 

VARIABLES N mean sd min max 

Year 11 2,017 3.317 2,012 2,022 

GS 11 8.034 5.312 2.451 18.52 

ROE 11 0.0929 0.0373 0.0333 0.154 

CR 11 1.497 0.174 1.254 1.755 

ALR 11 0.402 0.0283 0.352 0.454 

RGR 10 0.263 0.256 -0.175 0.680 

PGR 10 0.303 0.498 -0.387 1.390 

DE 11 26.73 12.00 9.544 44.71 

RDP 8 0.168 0.0149 0.144 0.181 

IP 11 0.254 0.181 0.0335 0.651 

Size 11 25.32 0.464 24.62 25.97 
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表 5-4 财务绩效指标 VIF检验结果 

Variable VIF 1/VIF 

ROE 9.770 0.102 

ALR 7.550 0.132 

CR 7.250 0.138 

PGR 2.920 0.342 

RGR 2.230 0.448 

Mean VIF 5.950  

5.3.3 创新绩效相关性 

根据表 5-5 可以看出，各个变量的相关性系数全部低于 0.8，初步判断建立的模型不

存在严重的多重共线性。在 1%显著水平下，政府补助与开发支出相关性为 0.51，与发

明专利占比相关性为 0.248，且都为正向显著的效果。 

表 5-5 政府补助与创新绩效相关性分析 

GS DE RDP IP  

GS 1    

DE 0.510 1   

RDP -0.394 0.628 1  

IP 0.248 0.686 0.309 1 

对创新指标涉及到的指标数据进行多重共线性检验，根据多重共线性标准，当 0＜

VIF＜10 时，变量间不存在严重的共线性，通过结果数据可以看出 VIF 值均在 10 以下，

建立模型的各被解释变量不存在严重的多重共线性。如表 5-6 所示。 

表 5-6创新绩效指标 VIF检验结果 

Variable VIF 1/VIF 

DE 1.830 0.548 

RDP 1.660 0.603 

IP 1.220 0.819 

Mean VIF 1.570  

5.4 回归分析 

使用 Stata16.0 研究分析政府补助与广汽集团财务绩效的各个相关指标与创新绩效的

各个相关指标的关系，最后根据结果验证五个假设是否成立。 
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5.4.1 财务绩效相关指标回归分析 

根据表 5-7，在 5%的显著水平下，政府补助对广汽集团的净资产收益率有正向影

响，其对应系数值说明政府补助每提高一个单位，净资产收益率约提高 0.31%。因此，

政府补助对企业净资产收益率有着正向的影响。选取净资产收益率作为盈利能力的判断

指标，假设 H1 不成立。 

表 5-7 政府补助与净资产收益率回归分析 

ROE Coef. Robust Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval] 

GS 0.00306 0.00348 0.880 0.408 -0.00517 0.0113 

Size 0.115 0.132 0.870 0.414 -0.197 0.427 

Year -0.0165 0.0169 -0.980 0.360 -0.0564 0.0233 

_cons 32.60 33.12 0.980 0.358 -45.71 110.9 

根据表 5-8，在 5%的显著水平下，政府补助对广汽集团的流动比率系数值为负，且

系数值约为 0.0098，说明政府补助每提高一个单位会对流动比率造成约 0.98%的影响。

因此，政府补助对企业流动比率不存在正向的影响。 

表5-8 政府补助与流动比率回归分析 

CR Coef. Robust Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval] 

GS -0.00983 0.0102 -0.960 0.368 -0.0340 0.0143 

Size 1.357 0.317 4.280 0.004 0.608 2.107 

Year -0.194 0.0426 -4.560 0.003 -0.295 -0.0934 

_cons 383.7 83.94 4.570 0.003 185.2 582.2 

根据表 5-9，在 5%的显著水平下，政府补助对广汽集团的资产负债率有正向影响，

其系数值说明政府补助每提高一个单位，资产负债率约提高 0.33%。因此，政府补助对

企业资产负债率有着正向的影响。 

选取流动比率作为短期偿债能力的指标，资产负债率作为长期偿债能力的指标，

政府补助对资产负债率有着正向的影响，对长期偿债能力有着提升的效果，因此可以得

出，政府补助对广汽集团偿债能力是有着正向的影响的，假设 H2 不成立。 

表 5-9 政府补助与资产负债率回归分析 

ALR Coef. Robust Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval] 

GS 0.00331 0.00239 1.390 0.208 -0.00233 0.00896 

Size -0.0864 0.0794 -1.090 0.312 -0.274 0.101 

Year 0.00833 0.0104 0.800 0.448 -0.0162 0.0329 

_cons -15.82 20.42 -0.780 0.464 -64.10 32.46 
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根据表 5-10，在 5%的显著水平下，政府补助对广汽集团的营业收入增长率没有明

显的正向影响，系数值较低，其数值说明政府补助每提高一个单位，企业营业收入增长

率约降低 0.3%。因此，政府补助对企业营业收入增长率不存在正向影响。 

表 5-10 政府补助与营业收入增长率回归分析 

RGR Coef. Robust Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval] 

GS -0.00302 0.0308 -0.100 0.925 -0.0783 0.0722 

Size -0.339 1.201 -0.280 0.787 -3.278 2.600 

Year 0.022 0.151 0.150 0.889 -0.348 0.392 

_cons -41.78 297.1 -0.140 0.893 -768.8 685.3 

根据表 5-11，在 5%的显著水平下，政府补助对广汽集团的净利润增长率的影响的系

数值为负数，其系数值说明政府补助每提高一个单位，净利润增长率会降低约 2.32%。因

此，政府补助对企业净利润增长率不存在明显的正向影响。 

选取营业收入增长率和净利润增长率作为发展能力的指标，政府补助对营业收入增

长率的影响数值和对净利润增长率的影响数值均为负数，因此，政府补助对广汽集团发

展能力可能不会带来正向的影响，假设 H3 成立。 

表 5-11 政府补助与净利润增长率回归分析 

PGR Coef. Robust Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval] 

GS -0.0232 0.0341 -0.680 0.522 -0.107 0.0603 

Size 0.891 1.561 0.570 0.589 -2.929 4.710 

Year -0.215 0.222 -0.970 0.370 -0.758 0.328 

_cons 427.7 437.2 0.980 0.366 -642.1 1498 

5.4.2 创新绩效相关指标回归分析 

根据表 5-12，在 5%的显著水平下，政府补助对广汽集团的开发支出项目存在正面

影响，系数值约为 0.57，其数值说明政府补助每提高一个单位，企业在项目开发支出上

会提高约 0.57 单位的投入。因此，政府补助对开发支出存在正向的影响。 

表 5-12 政府补助与开发支出回归分析 

DE Coef. Robust Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval] 

GS 0.571 0.499 1.140 0.291 -0.610 1.751 

Size -7.258 32.57 -0.220 0.830 -84.26 69.75 

Year 3.833 4.374 0.880 0.410 -6.510 14.18 

_cons -7659 8602 -0.890 0.403 -27999 12681 

根据表 5-13，在 5%的显著水平下，政府补助对广汽集团的研发人员占比没有带来
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正面影响，系数值约为 0.0005，其数值说明政府补助每提高一个单位，对企业研发人员

占比会带来约 0.05%的影响。因此，政府补助对研发人员占比不存在正面影响。 

选取项目开发支出和研发人员占比作为项目开发投入的两项观测指标，政府补助对

企业开发支出的提升效果较对研发人员占比的影响更为明显，因此政府补助对企业项目

开发支出投入存在着正向影响，假设 H4 不成立。 

表 5-13 政府补助与研发人员占比回归分析 

RDP Coef. Robust Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval] 

GS -0.000523 0.00145 -0.360 0.736 -0.00454 0.00350 

Size -0.0338 0.0662 -0.510 0.636 -0.218 0.150 

Year 0.00728 0.00845 0.860 0.438 -0.0162 0.0307 

_cons -14.27 16.61 -0.860 0.439 -60.39 31.84 

根据表 5-14，在 5%的显著水平下，政府补助对广汽集团的发明专利占比没有产生明

显的影响，其数值说明政府补助每提高一个单位，在发明专利占比上会产生约 0.57%的影

响。因此可以推出政府补助对发明专利占比不存在明显的正向影响，假设 H5 成立。 

表 5-14 政府补助与发明专利占比回归分析 

IP Coef. Robust Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval] 

GS -0.00572 0.00737 -0.780 0.463 -0.0231 0.0117 

Size 0.220 0.203 1.090 0.313 -0.259 0.700 

Year 0.0225 0.0258 0.870 0.413 -0.0386 0.0836 

_cons -46.59 50.94 -0.910 0.391 -167.0 73.85 
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第六章  总结与建议 

6.1 研究结论 

本文研究政府补助对新能源汽车企业绩效的影响。首先讨论了我国目前新能源汽车

行业的发展背景及现状，然后结合文献整理出政府补助对企业影响的不同效果以及路

径，整理从 2009 年开始至今的各项政府补助政策，梳理出政府补助的类型及其对应的影

响路径。以广汽集团作为本文的案例研究对象，通过年度财务报表以及搜集的相关数

据，整理出需要研究的相关指标并进行分析，根据初步分析结果提出假设后通过

Stata16.0 对其进行相关性分析和回归分析，验证是否成立。本文的研究结论如下： 

一、政府补助对新能源汽车企业广汽集团财务绩效有正向影响和促进作用。通过数

据分析和实证验证，政府补助对广汽集团的盈利能力和偿债能力都产生了明显的正向影

响，其中对资产负债率所代表的长期偿债能力影响更为明显。在发展能力上，虽对净利

润增长率没有明显的正向作用，但通过后期的增长趋势来看，政府补助仍对广汽集团的

发展能力起到了一定的铺垫促进作用。 

二、政府补助对新能源汽车企业广汽集团的创新绩效有正向的影响。通过数据分析

和实证验证，政府补助对企业项目开发投入有着的正向作用，研发人员占比始终保持着

稳定水平，对研发人员占比的促进作用不明显。对发明专利产出占比没有明确的作用，

但对其增长的趋势打下基础。从总体数据综合来看，政府补助对企业创新绩效存在正向

影响。 

6.2 对策建议 

政府补助从退坡政策出现到现在已进入倒计时阶段，逐步退坡政策的出现是为了让

企业加快转变进度，并逐渐摆脱对政府补助的依赖，驱动新能源汽车企业创新发展，促

进新能源汽车产业转型。新能源汽车企业要合理规划政府补助的使用，最大限度的发挥

政府补助的作用。 

一、不断加强企业自主研发能力，创造新产品新技术并提升企业关键核心技术，建

立企业自身在行业中的优势。同时还要注重各种配套零部件以及附加服务的资金投入。

例如，广汽集团自主研发的深度集成电驱系统、超倍速电池技术等新能源汽车产品；智

能驾驶系统、物联系统等智能网联领域的相关服务，都为其在新能源汽车产业建立了一

定的优势。 

二、利用资金完善和优化产业链以及产业布局，实现产业链上下游协同发展。在现

有基础上建立新能源产业链，完善能源生态产业布局，提高企业综合竞争能力。同时利

用相关政府补助扩大人才储备，建立公司特有的经营模式，保证其在政府补助退坡期结

束后公司经营的稳定性、可持续发展性。 
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图 6-1 对策建议概述图 

6.3 研究展望 

本文选取广汽集团作为研究对象，广汽集团作为我国新能源汽车行业的领头企业，

既有整车制造和销售的业务，也有零部件研发生产的业务，相较于其他企业产业规模宏

大且具有代表性。但本文存在以下不足： 

(1)仅分析单个案例，导致本文选取数据有限，存在一定的局限性和主观性。 

(2)广汽集团受政府补助的业务广泛，本文将年报中递延收益模块的“政府补助”数

据默认为与新能源汽车相关数据，因此收集到的数据并不够精准，部分研究结论不够精

确。 

(3)由于本人知识水平有限，对广汽集团政府补助的影响只停留在选取数据指标的维

度上进行分析并讨论其相关性，需要更多的研究方法来进行深入分析。 

希望本文能具有一定的借鉴意义，促进新能源汽车行业的发展。在未来，本人也将

夯实相关理论知识，完善不足，提高自身研究水平。 
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